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Hurtig og effektiv erfaring med elbiler - og elcykler - i Ishagj Kommune

Ishej] Kommune

1. Kort om projektet

Vores erfaring viser, at brugerne efter 2 ugers kgrsel i en elbil er trygge ved bilen, og at anvendelsen
giver et retvisende billede af, hvordan det vil veere at bruge dem til hverdag.

Processen er en hurtig og effektiv made til at opnd viden om en afdelings potentiale for at
implementere elbiler, bdde ud fra det egentlige karselsbehov og ud fra medarbejdernes holdning.

I nogle tilfaelde kan en elcykel vaere en god erstatning for bilen. For at give en afdeling mulighed for at
teste elcyklen suppleres elbilerne med 2 elcykler. I testperioden kan kommunen prgve hvordan elcyklen
fungerer som lgsning pd mobilitet.

Ishgj Kommunes Hjemmepleje og Radhuset benyttede elbilerne og elcyklerne i perioden:

Fra: 17. februar 2014
Til: 28. februar 2014

Kommunen ville gerne have bilerne i to forskellige afdelinger, og ikke samlet et sted. Efter at have
vendt mulighederne med elektrikeren, blev ladestanderne sat op fglgende steder:

Puljebiler til R&dhuset, Bibliotekskaelderen i parkeringsburet

e Smart ED3 og Nissan Leaf
e 1 stk. 11 kW ladestander (Smart ED3)

e 1 stk. 3,7 kW ladestander

% INSERO ogon

E-MOBILITY oo side 1



’

Hjemmeplejen, Parkeringsdaekket ved indgang ‘Ngrregade @st

e VW e-up og Renault Zoe
e 1 stk. 11 kW ladestander (Renault Zoe)

e 1 stk. 3,7 kW ladestander

Radhusbetjentene - parkeret i cykelkaelderen
e El-cykel: Gazelle Orange Plus Innergy X2
e El-cykel: Move Easy Wave

Kontaktperson i Ishgj Kommune er:

Peter Winde Jensen, Konsulent
Ledelsessekretariat

Ishgj Store Torv 20

2635 Ishgj

Telefon: 43 57 72 62

e-mail: 36312@ishoj.dk
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Elbiler i demonstrationspakken:

Smart ED3

Effekt: 75 hk Topfart: 125 km/t
Batterikapacitet: 17,6 kWh
Batterigaranti: 2 ar

Min. raekkevidde vinter*: 85 km.

Min. raekkevidde sommer*: 110 km.
Raekkevidde NEDC (EU norm): 145 km.

VW e-UP

Effekt: 82 hk Topfart: 130 km/t
Batterikapacitet: 18,7 kWh
Batterigaranti: 8 &r/160.000 km.

Min. raekkevidde vinter*: 85 km.

Min. raekkevidde sommer*: 110 km.
Raekkevidde NEDC (EU norm): 160 km.

Renault Zoe

Effekt: 88 hk Topfart: 135 km/t

Batterikapacitet: 22 kWh

Batterigaranti: ingen tidsbegraensning
(Renault batteri leje)

Min. reekkevidde vinter*: 90 km.

Min. reekkevidde sommer*: 120 km.

Raekkevidde NEDC (EU norm): 210 km.

Nissan Leaf
Effekt: 109 hk Topfart: 144 km/t
Batterikapacitet: 24 kWh
Batterigaranti: 5 &r/100.000 km.
(batteri kan ogsa lejes af Nissan)
Min. raekkevidde vinter*: 90 km.
Min. raekkevidde sommer*: 120 km.
Raekkevidde NEDC (EU norm): 199 km.

*) Raekkevidde i praksis ved normal blandet kgrsel (bykgrsel, landevej og motorvej).
Raekkevidden forlaenges vaesentligt hvis man ikke kgrer pd motorve;j.

Elcykler i demonstrationspakken:

Gazelle Orange Plus Innergy X2
Effekt: 250W Topfart: ca. 25 km/t
Batterikapacitet: 396Wh

Batterigaranti: 2 &r, Reekkevidde: 65 km.

Move Easy Wave

Effekt: 250W Topfart: ca. 25 km/t
Batterikapacitet: 418 Wh

Batterigaranti: 3 dr, Raekkevidde: 70 km.
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2. Brug af elbiler og elcykler

Som det fremgédr af nedenstdende skema, er der blevet kgrt 1.032 km. i alt.

Bil KM
Smart ED3 (Puljebil Radhuset) 80
VW e-UP (Hjemmeplejen) 389
Nissan Leaf (Puljebil R&dhuset) 134
Renault Zoe (Hjemmeplejen 429
Total 1.032

Bilerne i hjemmeplejen blev benyttet primaert af dag- og aftenvagterne, men ogsa natholdet har brugt
bilerne. Om natten kgrer der kun én bil.

Det ses tydeligt pa km antallet, at puljebilerne pd Radhuset ikke har veeret benyttet i samme grad.

Centrale punkter i feedbacken fra brugerne - elbiler:

Som det ogsd fremgar af de skriftlige tilbagemeldinger (se efterfglgende afsnit), s& har brugerne
generelt vaeret meget positive overfor elbilen. Isaer hjemmeplejen har skrevet positivt om elbilerne.

Renault Zoe og VW e-UP fik begge rigtigt gode mundtlige tilbagemeldinger af hjemmeplejen®, med en
lille overveegt til fordel for VW e-up’en primaert pga. at stgrrelsen passer bedre til hjemmeplejen
(Renault Zoe var “for stor og lidt svaere at manovrere”).

Bdde Renault Zoe og VW e-up’en var letkart og lydlgs, VW e-up’en var “enkel, nemmest, fix og lille”,
“nem at komme ind og ud af”, mangvredygtig og en dejlig bil. Faktisk var brugerne begejstrede for at
kare i elbilerne. VW e-up har méske den yderligere fordel siden at hjemmeplejen har erfaring med
Skoda Citigo (sgsterbil til VW up), som de har veeret glade for.

Det der var det mest vanskelige ved at kgre i en elbil var “at vende sig til automatgearet”. Det at bilen
er en elbil ggr bare kgreoplevelsen mere positiv.

Positivt var det ogsé at “man ikke behover at fylde benzin p4”. Bilen er fyldt op ndr man tager den.

Af spgrgeskemaet der blev udleveret ved projektstart fremgdr det, at kun en enkelt af de 6 personer
tidligere har prgvet en elbil. Af de personer der har besvaret spgrgsmalet, svarer alle "ja” til, at de
mener, at en elbil kan daekke sdvel kgrselsbehovet i forbindelse med arbejdet, og at en elbil vil vaere en
god arbejdsbil. Bdde det personlige miljshensyn og kommunens forpligtelse til at tage hensyn til miljoet
ved at integrere elbiler scorer hgit.

Resultaterne viser en generel lav skepsis over for nye teknologier, tryghed ved at skulle kgre i en elbil,
ingen synderlig frygt for at kgre tar for strgm, og en generelt en forventning om, at kgrekomforten i en
elbil ikke er darligere en i en almindelig bil. Slutteligt udtrykker naesten personer, at de i hgj grad
glaeder sig til at prgve elbilerne. Ingen er her negative. De samlede resultater fra
spgrgeskemaundersggelsen kan ses sidst i rapporten.

Da vi ikke har faet det afsluttende spgrgeskema retur, har det ikke vaeret muligt at udarbejde
datamateriale, der belyser et muligt holdningsskifte hos de deltagende personer i Igbet af projektet.

! Det var kun brugere fra Hiemmeplejen som deltog i det afsluttende mgde.
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Elbilens reekkevidde:

Der har ikke veeret nogen vaesentlige raekkeviddeudfordringer med elbilerne. Skal bilerne benyttes til 3-
holdsskift (der er én bil der benyttes af natholdet) skal ladepauser og karselsmgnster undersgges
grundigere inden fremtidige indkgb. Bilerne har haft op 15 dagsture start-stop (Renault Zoe) per dag.

Som det fremgik af den mundtlige tilbagemelding, s3 har brugerne ogsé veeret “ittige til at seette
bilerne til ladning”.

De daglige kgrselsdata er indhentet elektronisk af en nyudviklet smartphone applikation. App‘en er
udviklet af Aarhus Universitet og indsamlingen af data er anonym.

Hvis mobiltelefonen er blevet slukket eller er Igbet tgr for stram, vil grafen vise en flad kurve med en
lysere ‘skraveret farve’ og der vil ikke blive registreret data. Der var iszer problemer med at fa data fra
VW e-up.

Se de opsamlede kgrselsdata i fglgende link (det sidste link er interaktivt):

http://inseroev.datavis.dk/Ishoej/raekkevidde.html

http://inseroev.datavis.dk/Ishoej/dagsture.html

Ish@gj kommune: Hvor meget har elbilerne veeret brugt?

Pa denne visualisering kan du se alle malte kersler pa de fire elbiler. Grafen viser for hele tidsperioden med to farver, orange
og bla, henholdsvis razkkevidden (orange) og udnyttet reekkevidde (bla) for et givent tidspunkt. Den er lavet for at
ejensynliggere hvorvidt, samt i hvor haj grad, elbilen er benyttet i forhold til ra=skkevidden. Kort sagt - desto flere bla 'tapper’,
desto hejere udnyttelse og jo’ flere kilometer er bilen kert. Samtidig viser den ogsa forbrugs og opladningsmensteret for elbiler
(en nedadgaende kurve betyder brug af bilen, en opadgaende kurve opladning af bilen). Pa de to sgjlediagrammer kan du se,
henholdsvis hvor mange ture samt hvor mange kilometer de fire elbiler har kert i perioden. En skraveret farve betyder, at der
ikke har varet noget signal fra mobilen (slukket, Izbet ter for strem eller uden for razkkevidde).
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http://inseroev.datavis.dk/Ishoej/raekkevidde.html
http://inseroev.datavis.dk/Ishoej/dagsture.html

Ishg) kommune: Hvilke elektriske
transportmidler kan deekke min daglige
karsel og hvor lang tid tager det?

Med denne interaktive visualisering kan du let analysere, hvordan de daglige ture kan dakkes af tre forskellige kategorier af
elektriske transportmidier - eleykel, elbil med Kortere rakkevidde og elbil med Ingere rekkevidde. Hver cirkelbue viser én
dags samlede ture for ét elektrisk transportmiddel (elbil eller elcykel). L&ngden pa cirkelbuen er lsngden af en dags samlede
ture og hejden er, hvor lang tid det vil tage med det valgte transportmiddel. Ved at trekke i en af de tre kategorier kan du se,
hvor stor en del af de malte daglige ture kan dakkes af de forskellige transportmidler, samt hvor lang tid de ville tage.

300
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96 % 0% 0%
434 km 0 km 0 km
Smart ED3 Renault Zoe Resterende
VW e-up! Missan Leaf
Potentiale for elbiler:
Som beregningseksempel er der taget udgangspunkt hjemmeplejens 12 biler:
Energipile

10 stk. Skoda Fabia bade som person og varebil, og alle i energiklasse B samt 2 stk. Skoda AT
Citigo 1.0 MPI 60 HK 3-Dgrs Hatchback fra 2013 i energiklasse A++. A™

Gy Hjemmeplejen & Tilfej bil @@  Tilfej ny grupp

AGO4797 m Skoda Fabia H/b Van 1.2 E_ \) ¥/ Medtag som udskiftning ® D
BGO7220 m Skoda Fabia H/b Van 1,2 B by /| Medtag som udskiftning % D
> E g

BW95859 m Skoda Fabia Hfb Van 1,2 B \) ¥l Medtag som udskiftning ® _
CGB8836 m Skoda Fabia Van 1.2 B \) ¥ Medtag som udskiftning ® D
Vs89271 m Skoda Fabia Hfb Van 1.2 i \) ¥ Medtag som udskiftning ®
DF88293 m Skoda Fabia Hfb Van 1.2 i \) ¥ Medtag som udskiftning ®
XKO2630 m Skoda Fabia Hfb Van 1.2 j \1 ¥/ Medtag som udskiftning ®
XKO2631 m Skoda Fabia Hfb Van 1.2 j \1 ¥/ Medtag som udskiftning ®
YM33157 m Skoda Fabia 1.2 HATCHBACK i \) ¢l Medtag som udskiftning ®
YM33371 m Skoda Fabia 1.2 HATCHBACK E_ \) ¢l Medtag som udskiftning ®
AE29338 m Skoda Citigo 1.0 MPI 60 HK 3-Dars Hatchback ¢l Medtag som udskiftning ®
AF19962 ﬂ Skoda Citigo 1.0 MPI 60 HK 3-Ders Hatchback ¥/ Medtag som udskiftning x

[
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Yderligere bildata x

Bil: Skoda Fabia H/b Van 1,2 (VS89271) ;
Nuveerende bil Elbil der skal skiftes til

Biltype: Anvendelse: Brlig Km: Karselsmenster:

Varebil Bil til persontransport 2 ¥ 10.000 - 15.000 r By/landeve]j T
Daglig kersel: Maksimal turlzengde:

51-100 km v 51-100 km v [IMulighed for 22Kw ladning i@
Ejerform: Forste reg.dato: Antal brugsar: @ Total veegt:

Ejet v 08-11-2007 5 Ar 1.565 Kg
Braendstof
Breendstoftype: Breendstofforbrug: C0z udledning:

Benzin v 16 Km/L 151 g/Km
Priser

Kobspris (ekskl. moms):  Leasingydelse: Forstegangsydelse: Serviceudgifter: @ Parkeringsudgifter:

90.000 kr kr/md kr/md kr/3r kr/ar

Denne bil kan erstattes med den valgte elbil
¥ Medtag som mulig udskiftning i beregning

Alle felter der ikke er markeret med gul skal udfyldes for, at bilen inkluderes i beregningen. I feltet med priser skal enten nybilpris eller lezsingpris indtastes.

Note: Ovenstdende eksempel er en Skoda Fabia Van fra 2007 og en af hjemmeplejens biler, som har
registreringsnummer VS 89271.

Vurdering:

e Fokus kunne i dette beregningseksempel vaere pa at f& udskiftet fire af hjemmeplejens zeldste
biler, 2 stk. Skoda Fabia h/b Van og 2 stk. Skoda Fabia 1.2 Hatchback alle fra 2007. Dette vil
give et godt erfaringsgrundlag til den fremtidige strategi for at integrere elbiler i bilparken. De
resterende biler er nyere pa trods af en relativ ddrlig braendstofgkonomi. Skoda Citigo er helt
nye biler i energiklasse A++ og bgr derfor vaere de sidste der skal udskiftes.

e En ny elbil vil ca. kunne matche ovenstdende Skoda Fabia p3 de totale ejeromkostninger
(TCO). Det vil dog give et forkert billede at lave en TCO beregning pa en ny elbil kontra en
brugt konventionel bil, som stér til udskiftning alligevel. En mere reel beregning vil veere, at
sammenligne en ny konventionel bil med en tilsvarende ny elbil.

o Nedenstdende to priseksempler er p& operationel® og finansiel leasing for at give kommunen et
sammenligningsgrundlag pa forskellige ejerformer og Igbetider. Den finansielle leasing kan
sidestilles med lanefinansieret kgb af bilerne, dog med den formelle — juridiske — forskel, at
ejendomsretten til biler forbliver hos leasinggiver.

e Den operationelle leasingydelse indeholder en service- og vedligeholdelsesaftale samt
deekaftale. Ved operationel leasing er der ingen restveerdirisiko for kommunen. Der skal dog

> 'Dagspris’ fra Kommune Leasing (priserne kan variere Igbende).
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betales ekstra for skader pa bilen og eventuelle overkgrte kilometer (efter endt leasingperiode).
Leasingydelsen er baseret pd 48 maneder, 80.000 km og variabel rente.

Leasingydelse |Ejerafgift Km/I el. Km/kWh Tons CO2

pr. maned pr. maned (v/ EU-norm v/ 20.000
Model (kr.) (kr.) Braendstof |NEDC)* CO2 g/km** km &rligt
Ford Fiesta 1,6 TDCIEconetic | 1.682] —  O5lbiesel [~ 303 87| 1,74
VW up! (move-up udstyr) | 1786 | a8lBenzin | 244 %| . 1,92
Toyota Yaris 1,0 T2 Aircon 1.879 48|Benzin 20,8 110 2,20
Citroén C3 HDI70 Seduction | 205 | 170[Diesel | 278 . %5 1,90
Toyota Yaris 1,5 Hybrid H2 2.145 48|Benzin 28,6 79 1,58
VW e-up! (high-up udstyr) | 2915 | ) R I 856] .| of -
Nissan Leaf Visia 3.409 O[EL 8,29 0 -
Nissan Leaf Acenta 3.711 O[EL 8,29 0 -

*) P& samme mdde som konventionelle biler, vil elbiler kun under optimale (teoretiske) forhold kunne holde de
angivne forbrugstal. **) Lokal CO2 udledning.

¢ Note: det er vigtigt at huske, at bilerne ikke er lige store og ikke har samme udstyrsniveau.
VW-up! er i mikro segmentet, Ford Fiesta, Toyota Yaris og Citroén C3 er i mini segmentet og
Nissan Leaf er i kompakt segmentet (‘Golf klassen”). Det er selvfglgelig vigtigt, at kommunen
kaber de biler der passer til formdlet, bdde ift. stgrrelse, sikkerhed, komfort niveau og
kgrselsbehov.

e Renault Zoe kan pt. ikke leases ved Kommune Leasing grundet deres batterileje koncept.

e Alene ved at udskifte de nuvaerende fire Skoda Fabia til elbiler, vil kommunen reducere sin CO2
udledning med 5,8 tons CO, arligt beregnet pé en &rlig karsel ml. 10 — 15.000 km. per bil.

Arlig 22ndring pa udskiftede biler

Biler der skiftes ud .
Elbiler der fajes til
3.160 0 7.226 5,8
Zndring i benzin i liter Zndring i diesel i liter Zndringiel i kwh Zndring i COziton
TCO pr.
Kr/km ekskl. [Vinterdaek Kr/km inkl. |mnd Prisdifference
braendstof, |pr. mnd inkl. |Forsikring [braendstof, |ekskl. pr. mnd ift.
vinterdeek, |opbevaring |pr. mnd |vinterdaek, [moms billigste elbil
Model forsikring (kr.) (kr.) forsikring  |(kr.) (kr.)
[Ford Fiesta 1,6 TDCI Econetic Diesel | 1,07[ — 75| 373 e 2ee4]  -993]
VW up! (move-up udstyr) ___[Benzin| L0l 75|37 1,75| 2912|  -764
Toyota Yaris 1,0 T2 Aircon Benzin 1,16 75 375 1,87 3.114 -562
|Citroén C3 HDI70 Seduction __iDiesel | L34 ] 375 1,90 3173) ... -504
Toyota Yaris 1,5 Hybrid H2 Benzin 1,32 75 375 1,91 3.179 -497
VW e-up! (high-up udstyr) __ TEL | 175 I L 221 3677[ 0]
Nissan Leaf Visia EL 2,05 75 375 2,51 4.181 504
Nissan Leaf Acenta EL 2,23 75 375 2,69 4.483 806
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Km arligt: 20.000, Kr/liter benzin: 9,20, Kr/liter diesel: 8,30 Kr/kWh: 1,60, arlig forsikringspraemie:4.500

Med operativ leasing (48 mnd) vil totalgkonomien inkl. alle drifts- og vedligeholdsomkostninger
samt vinterdaek og forsikring pa en elbil veere fra 2,21 kr. per km.

I ovennaevnte eksempel vil merprisen for at kare i en elbil vaere 497 - 993 kr. per mdned (med
de deraf afledte positive effekter som reduceret CO2 udledning, partikelforurening, stgj,
keregleede for brugerne, mulighed for at kgre 100% pd vedvarende energi, CSR mm.)

Veelges en anden ejerform som f.eks. finansiel leasing, hvor kommunen far en serviceaftale
med en lokal forhandler og selv indestar for bilens restveerdi, vil det sandsynligvis kunne ggres
billigere. Udfordringen for kommunen vil vaere at vurdere restveerdien pa elbilerne, idet
erfaringsgrundlaget for brugtvognsmarkedet for disse stadig er begraenset. Beholder
kommunen bilerne i mere end 4 ar, vil omkostninger per km. blive reduceret yderligere
(forudsat at elbilen, som forventet, fastholder de lave service- og reparationsomkostninger).
Ved et beregningseksempel pé finansiel leasing (8 &r, 20.000 km/&r, estimerede omkostninger
og restveerdi) matcher en VW e-up en konventionel VW up:

Model

Kabspris eks. moms Restveerdi v/
(inkl. 8.000 kr. til  [Pris at 160.000 km. (sat|Finansiel Km/I el.
metalfarve, finansiere |til samme veerdi |leasingydelse Km/kWh (v/ Tons CO2 v/
vinterhjul, v/ 20.000 |p.gr.a. det hgje [pr. mdned |Ejerafgift pr. |Breend- [EU-norm Cc0o2 20.000 km
leveringsomk. etc.) [kr tilskud [km antal) (kr.) maned (kr.) [stof NEDC)* g/km** |&rligt

VW up! (move-up udstyr) 5d 95.000 10.000 935 48|Benzin 24,4 % 1,92
VW e-up! (high-up udstyr) 5d 160.000 10.000 1.640 0[EL 8,56 0 -

VW e-up! (high-up udstyr) 5d
tilskud Energistyrelsen 160.000 | 140.000 10.000 1.420 OJEL 8,56 0

Model

Service Daek sommer Prisdifference
omkostninger / vinter pr. Kr/km inkl. pr. mnd ift.
kr/km (elbil sat til{mnd inkl. Forsikring |braendstof, TCO pr. billigste

65% af opbevaring [pr. mnd |vinterdaek, mnd ekskl. |konventionell
konventionel bil) |[(kr.) (kr.) forsikring moms (kr.) |e up! (kr.)

VW e-up! (high-up udstyr) 5d -
tilskud Energistyrelsen 0,20 150 375 1,55 2.582 -55

VW up! (move-up udstyr) 5d 0,30 150 375 1,58] 2.636 0

Hvis kommunen er med i et partnerskabsprojekt stgttet af Energistyrelsen (i eksemplet med
20.000 kr.) s& er omkostningerne lidt lavere end en konventionel VW up (ud fra de givne
forudsaetninger og en rente pt. pa ca. 1%).

Bemaerk at VW e-up’en er vaesentlig bedre udstyret (high-up kontra move-up udstyrsniveau)
Det regionale elbilsekretariats rejsehold vil kunne hjzelpe med en dybdegdende analyse pa
ovenstdende eksempler.

Centrale punkter i feedbacken fra brugerne - elcykler:

Der var ingen ‘cykelbrugere’ med til det afsluttende mgde. De fa skriftlige tilbagemeldinger er
overvejende positive. Bemaerkning med at batteriet ‘gar lgst’ skyldes alene en manglende introduktion
til cyklen for brugeren (batteriet 13ses fast med nggle).

Hjemmeplejen har ikke benyttet elcyklerne. Der burde vaere et potentiale for at benytte elcykler til
hjemmeplejen i kommunen. En af de kommuner der har stgrre erfaring med elcykler og som bruger
den aktivt i hjemmeplejen er Gladsaxe kommune.

En af svarene fra hjemmeplejerne var, at de ikke kunne kgre til et ngdkald, hvis de var pa en elcykel.
Dette er selvfglgelig et vigtigt element, men kunne maske Igses, hvis ikke alle hjemmeplejere kgrer pd
en elcykel.

& INSERO iy .
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To personer havde udfyldt spgrgeskemaet der blev udleveret ved projektstart, og de generelle
holdninger og forventninger er derfor svaere at sige noget om. Ud fra de to besvarelser er der positive
forventninger til elcyklen. Resultater fra spgrgeskemaundersggelsen kan ses sidst i rapporten.

3. Tilbagemeldinger fra brugerne MANDAG - DAG 1
Skrevet i haeftet der 13 i bilerne

Hvordan var det at kere elbil i dag == «?

Hvordan var det at kgre i elbil i dag (seet X): Bugerm. . ® O e Q e o
@ D @ D @ D Bruger nr, 2: ® 0 @ Qa e 0
) ) ) Bruger nr. 3: ® 0 @ a @ a
Skriv gerne en kort bemaerkning om din oplevelse her: g4 © O ® O o

Skriv gerne en kort bemaerkning om din oplevelse her:
Eksempely
* “Detvar en god dag | eden | dag, og alt fungerede perfekr”, eller

Smart ED3

Bruger 1 / Dag 1:
© Bruger 2 / Dag 1:
Meget lille, men god til smé korte ture. ©

Fin bybil, lille til en med lange ben.

Bruger 1 / Dag 9:
©

Elbilen kgrte perfekt, det var sjovt at
prave.

Bruger 1 / Dag 10:
S

Selve bilen kgrer fint nok. Indstigningsforhold
samt plads ved fadder ved fagrerpladsen er ikke
god nok.

% INSERO Bl e
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VW e-UP

Bruger 1 / Dag 1:
©

Bilen er fin og stgjfri. Dejlig at kgre i.

Bruger 1 / Dag 2:
©

Leekker kvik let bil — kgrer som en drgm —
let at parkere — let at seette til og fra strgm.

Bruger 1 / Dag 3:
©

Det er en super bil at kare i.

Bruger 1 / Dag 4:
©

Super laekker bil — god oversigt over km / batteri —
nem at parkere. Super bil at kgre i.

Bruger 1 / Dag 5:
©

Det ma veere bilen — fantastisk at kgre og parkere.

Bruger 2 / Dag 5:
©

Dejlig at kare / nem at

parkere.

Bruger 3 / Dag 5: Bruger 1 / Dag 6:
S ©
2 gange kunne jeg ikke starte bilen. Skulle Super nem at kgre.
taende og slukke 3-4 gange.
/
Bruger 2 / Dag 6:
©
Nem at kgre. Stgrrelse er fin til alle vores parkeringer.
Bruger 3 / Dag 6: Lader hurtigt. Fin komfort som VW altid har.
©
Kgrer fantastisk. S

Bruger 1 / Dag 6:
©

Super nem at kare.

Bruger 1 / Dag 7:
©

Det er dejligt at slippe for gearet, men man skal
lige vaenne sig til, at den karer ndr man slipper
bremsen. Dejlig stille.

Bruger 1 / Dag 8:
©
Super dejlig bil.

Bruger 2 / Dag 8:

Bruger 1 / Dag 10:
© ©
Pragtfuld bil © Den var nem og Bruger 1 / Dag 11:
tryg at kere Perfekt bil som arbejdsbil. ruger é ™
Sken bil.
503
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Nissan Leaf

Bruger 1 / Dag 3:

©
Super oplevelse. Bruger 2 / Dag 3:
©
Dejlig.

Bruger 1 / Dag 8:
©

Dejlig bil. Oser ikke ndr man kgrer i keelderen.

Bruger 1 / Dag 9:
©
Det var en rigtig god oplevelse, dejlig komfort og
kgreglaede.
Bruger 1 / Dag 10:
©
Fed oplevelse! Hurtigt optraek. Dejligt med ratvarme,
meget lydsvag.
/
g
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Renault Zoe

Bruger 1 / Dag 1:
©

Bilen er fin at kare i. Faktisk helt perfekt.

Bruger 2 / Dag 1:
©

Super lzekker bil! God kgrekomfort, god ydeevne —
overraskende GOD!

Bruger 1 / Dag 2:
©
Leekker bil, maerkelig placering af bagdgrshdndtag.

Reagerer prompte p8 bremsen. Skal lige lzeres at
kende.

Bruger 1 / Dag 3:
O

Wau - lekker bil. Reagerer steerkt p& bremsen. Ellers
uper dejlig bil at kgre i.

— > ~

Bruger 1 / Dag 4:
S

Var nem at starte — lidt svaerere at slukke.
Ergonomisk er rattet i VW e-UP! Bedre placeret for
mig. Den kgrer fint, men jeg er stgrre fan af UP’en

o J

Bruger 2 / Dag 3:
©

Super god, nem at kgre i. Er hdrd pd
bremsen, men sddan er alle nye biler

Bruger 2 / Dag 4:
©

Super fin bil at kgre — er blevet mere
"dus” med bilen.

Bruger 3 / Dag 4:
©

Super bil at kgre i.

Bruger 1 / Dag 5:
©
Super bil at kgre. Bruger 1 / Dag 7:
®
ﬂ/ Karer dejligt. God komfort. Dog er saedet lidt hgjt.
Mangle gearskift P-R-D ved stangen. Lidt
uoverskueligt at finde rundt i instrumentbraettet. Solen

skinnede, sd sveert at se det. God plads i bagagerum.
Kan bedre lide UP’en.

. /

\

Bruger 1 / Dag 10:

Denne bil er ikke s& god som VW
Up’en. Den er "klodset”.

Bruger 2 / Dag 10:

Den er for “stor” som arbejdsbil.

& INSERO poton
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4. Tilbagemeldinger fra brugerne MANDAG - DAG 1
Skrevet i haeftet der 1& ved cykelnggle og oplader

Hvordan var det at bruge el-cyklen i dag =17

Hvordan var det at kgre i el-cyklen i dag (saet X): :r“"””" ; = E : 2 j
FUger nr. £: =3 L= W
@' D @ D @ D Bruger nr. 3: ® 0 @ 0 e a
Bi rnr. 4 ® 0 @ 0 e a
Hvorfor tog du el-cyklen? e
Skriv gerne en kort bemaerkning om din oplevelse her: Huorfor tog du el-cyklen?

C\ ,kel 1 - Blé Skriv gerne en kort bemarkning om din oplevelse her:

Bruger 1 / Dag 1:
©

Hvorfor? For at prgve den.

Fedt, virkede godt. Bekymret for
opladning i rigtig drift.

Cykel 2 - Brun

/ Bruger 1-6 / Dag 1: \
©

Hvorfor? Test af anvendelighed ift.
Varmeveerket.

Testet af 6 personer. Meget let kgrt.
Batteri raslede Igs to gange. Betjening
Eco > Normal =Boost, matte gerne gé Bruger 1/ Dag 2:

begge veje. / ©

Hvorfor?Til et mgde.

% INSERO g
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Er Ishgj kommune parat til elbiler...? Konklusion

Baseret pad den geografiske stgrrelse, karselsbehovet i de involverede afdelinger i denne test, samt de
positive tilbagemeldinger fra brugerne, sa er Ishgj Kommune klar til at fa elbiler integreret i bilparken.

Der har veeret god pressedaekning i bdde ‘Sydkysten’ samt TV Ishgj

http://www.youtube.com/watch?v=XiDwuNxcO4q
Se Sydkysten artikel sidst i rapporten.

Alt efter hvilken ejermodel kommunen veelger i sin fremtidige bilpolitik, kan totalakonomien pa elbiler

konkurrere med de konventionelle elbiler.

Der vil vaere god gkonomi i at kortlaegge og analysere
bilparken. I flere tilfeelde kan kommunen béde f& en nyere
bilpark, hgjere sikkerhed, en lavere miljgpdvirkning og
integrere elbiler i vognparken inden for samme budget. Er
der mulighed for at nedskalere bilparken bade i starrelse og
i antal vil der vaere penge at spare.

Der findes mange mader at analysere pd, men fglgende
tjekliste® giver et godt udgangspunkt:

Hvor mange og hvilke biler har vi?

Hvordan er kgrslen fordelt geografisk?

Hvilke afdelinger benytter hvilke biltyper?

Hvor meget og til hvad bliver taxaer og egen bil brugt?
Hvad er omkostningerne, og hvordan er de fordelt?
Hvad er de forskellige afdelingers faktiske kgrselsbehov?

AN NI Y U N NN

ﬁenterchef Martin Nordrup fra

Kgbenhavns Kommune: “Start med
bare at registrere, hvad I har af
materiel. S8 sparer I 10 % pé&
omkostningerne, fordi I finder ud af,
at I har noget, der burde udskiftes —

~

noget der hver maned bliver repareret
til dyre penge. Det starter en lavine af

muligheder for besparelser og for at

Qé over til noget miljgrigtigt.”

/

Hvordan er karselsmgnstret i hver afdeling (km pr. bil/dag/ar)?

Hvilke biltyper (personbiler, lastvogne, varevogne etc.) er der behov for?
Skal kgrsel i private biler og taxaer overgd til kommunens biler?
Kan vi bruge andre transportmidler (cykler, offentlig transport)?

I tilknytning til det regionale elbilsekretariat er der etableret et rejsehold, som kan hjaelpe kommunen
med en uvildig og professionel rddgivning pa ovenstdende. Ishgj kommune har i skrivende stund féet

udfgrt denne analyse.

® Kilde: Dansk Elbil Alliance
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Ishgj Kommune

HURTIG OG EFFEKTIV ERFARING MED ELBILER OG EL-CYKLER FOR FLADEEJERE (1)

Spgrgeskema nr. 1

Kgn Mand Kvinde |Ikke svaret| Mand % | Kvinde % | Intet kan %
0 5 1 0% 83%| 17%
Alder (&r) 18 -29 30-39 40 - 49 50 + Ikke svaret
0 1 4 1 0
Spergeskema: Elbil
Total antal besvarede skemaer 6
Ja Nej Ikke svaret| Ja % Nej % Ikke svaret
Jeg har tidligere kgrt i en elbil 1 5 0 17% 83% 0%
Jeg mener, at elbilen kan daekke mit kgrselsbehov i arbejdstiden 5 0 1 83% 0% 17%
Jeg mener, at elbilen er en god arbejdsbil 5 0 1 83% 0% 17%
. Hverken .
Helt enig Dglwst enig eller Del\.”St Helt uenig |Ved ikke Score
enig . uenig
uenig
100 75 50 25 0
Personligt gar det en stor forskel for mig, at jeg kgrer miljgvenligt,
nér ieg.er pa arbeide 4 0 2 0 0 0 83
Jeg er generelt skeptisk over for nye teknologier, nér det geelder
transport 0 1 0 0 5 0 13
Jeg bidrager til at reducere CO,-udledningen, ndr jeg kerer i en elbil 5 1 0 0 0 0 96
Jeg synes det er en god idé, at kommunen forpligter sig til at tage
hensyn til miljget ved at integrere elbiler i vognparken 4 1 0 0 0 0 95
Jeg er tryg ved at skulle kgre i en elbil 5 1 0 0 0 0 96
Jeg er nervgs for at kgre tgr for strgm i en elbil 0 0 0 2 3 1 10
Jeg mener, at elbiler har mindre kagrekomfort end almindelige biler 0 1 1 0 4 0 21
Jeg glaeder mig til at prave elbilerne 5 0 1 0 0 0 92
Sporgeskema: El-cykel
Kan Mand Kvinde [Ikke svaret| Mand % | Kvinde % | Intet ken %
0 1 1 0% 50% 50%
Alder (8r) 18 -29 30-39 | 40-49 50 + Ikke svaret
0 0 2 0 0
Total antal besvarede skemaer 2
Ja Nej Ikke svaret| Ja % Nej % Ikke svaret
Jeg har tidligere kert p& en el-cykel 1 1 0 50% 50% 0%
Jeg rpener, at en el-cykel delvist kan erstatte en bil, ndr jeg er pd 1 1 0 50% 50% 0%
arbejde
. Hverken .
Helt enig De.IVISt enig eller DeIYISt Helt uenig |Ved ikke Score
enig . uenig
uenig
100 75 50 25 0
Personligt vil jeg gerne gare noget aktivt for at pdvirke miljoet 2 0 0 0 100
Jeg mener, at el-cykler er en darlig idé, idet en cykel er til for at fa
- 0 0 1 0 1 0
motion 25
Jeg kommer til at maerke en positiv forskel ved at skifte den 2 0 0 0 0 0
almindelige cykel ud med en el-cykel 100
Jeg tror det bliver besveerligt at bruge el-cyklerne 0 0 0 1 1 0 13
Jeg er tryg ved at skulle kgre pd el-cyklerne 2 0 0 0 0 0 100
Jeg glaeder mig til at prgve el-cyklerne 2 0 0 0 0 0 100




6 Sydkysten

Forsgg: Hiemmepleje pa lydigs

Ishgj Kommune forsgger sig med lydlgs hjemmepleje

Ishgj: Ivalu Henriksen,
der er sygeplejerske i Is-
hgj Hiemmepleje, skal i
to uger kgre rundtien el-
bil pa jobbet. Hun er med
i et forsgg, hvor kommu-
nen skal finde ud af, om
hjemmeplejens biler for
fremtiden skal kgre pa el.

De to hvide biler ligner
alle de andre, som de star
der pd parkeringsdzkket
ved Ishg) Bycenter, ikke sa
langt fra, hvor Ishgj Hjem-
mepleje har sit kontor pa
Ishgj Radhus. Forskellen
pa dem og de andre biler pa
parkeringspladsen er blot,
at de kgrer pa el. Ishgj Kom-
mune har nemlig lant fire el-
biler af Insero e-Mobility og
Copenhagen Electrie, som
er det regionale elbilsekre-
tariat.

Falles klimastrategi

Alle kommuner i hoved-
stadsregionen har faet til-
bud om at lane elbiler. I den
fzlles klimastrategi for de
29 kommuner i hovedstads-
regionen og Region Hoved-
staden satses der nemlig
massivt pa elbiler, sa regio-
nen kan blive Nordeuropas
grgnne elbil-metropol. Og
den strategi er Ishgj Kom-
mune en del af. Det er grun-
den til, at Ivalu Henriksen
kgrer rundt i en elbil for ti-
den, nar hun er pa vagt.
Mens Ivalu dirigerer den
nasten lydlgse bil ud fra

Ivalu Henriksen foran det tilnsermelsesvis lydlgse koretg).

parkeringsdaekket ved rad-
huset og ud pa vejene i Ishgj,
fortzeller hun om sit fgrste-
héndsindtryk af den nye el-
drevne bil:

- Det er godt for miljget, og
det er ogsa perfekt med det
kgrselsforbrug, vi har med
en masse smé ture. Den er
nem at kegre i, og den ven-

der pé en tallerken. Der er
en blaeser, men ellers er den
helt stille. Man kan overho-
vedet ikke hgre, at den star-
ter. Der er en ret god accele-

st

ration i den i forhold til vores
andre biler. Nu er vi jo ikke
ligefrem dem, der ligger og
kgrer rees, men man kan
godt meerke forskel.

NORD / 05.MARTS 2014

Mange korte ture
Malet i klimastrategien for
Region Hovedstanden og
de 29 kommuner i regionen
er 12.000 elbiler allerede i
2015. Ifglge strategien kan
elbiler nedbringe partikel-
forureningen, CO2-udled-
ningen, trafikstgjen i byer-
ne og skabe arbejdspladser.
Det er de korte ture, der
forurener mest, og dem har
de mange afi Ishgj Hiemme-
pleje:

- Alt efter, hvor travlt vi
har, kan vi have 10-15 par-
keringer om dagen. Og det
kan vare ret hardt for en
ganske almindelig bil. El-
bilen skulle kunne kgre 90
kilometer pa en opladning,
og det nar vi ikke at kgre 1
lgbet af en vagt, siger Ivalu
og tilfgjer:

- Hvis jeg skulle bestem-
me, sa far den lov at blive.
Jeg synes, det er en rigtig
god 1dé.

Ishgj Kommune har i alt
fire elbiler til udlan i fjor-
ten dage. De to andre, som
hjemmeplejen ikke bruger,
er til fri afbenyttelse for
kommunens andre medar-
bejdere, nir de fx skal til
mgde ude 1 byen eller har
andre kortere @rinder.



